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PER ANDRE

Jarn och terpentin
Tva tidiga skellefteindustrier

Bondhammars jarnverk

[ slutet av 1700-talet anlades finbladiga sdgar ndra myn-
ningen av alla de storre alvarna i skelleftetrakten. Vid
Kage alv byggdes 1796 Holmfors sag med tva ramar. Den
1ag inom Storkage by och halften av bonderna i byn var
agare tillsammans med hdradshévdingen C. F. Furten-
bach i Skellefted och handelsmannen Johan Degerman i
Pitea. Att allmoge var deldgare i finbladiga sagar var den-
na tid inte ovanligt i Vasterbotten.

Men Storkage var en ovanlig by. Den hade en mycket
god hamn med tullstuga. Fartyg byggdes, och byborna
var ofta delagare i skepp pa havet. Bilade och sagade tra-
varor utskeppades jamte tjara. Kustlandsviagen passera-
de byn som hade egen marknadsplats och omfattande
handel.

Travarukonjunkturen omkring sekelskiftet 1800 var
god och Holmforssagen gick troligen bra. Sdgégarna kom
pa tanken att utvidga verksamheten, nu till nagot helt
nytt: jarnindustri.

Vid jarntillverkning denna tid anvdndes méngder av
trakol. Skogen i Mellansveriges gruvomraden tillvaxte
inte i den takt som den férbrukades. Jarnindustrin mas-
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te darfor flyttas ut fran dessa gruvomraden till andra,
skogrikare trakter. Jirnbrukens lénsamhet var under
slutet av 1700-talet mycket god. Manga ville darfér utvid-
ga sin rorelse eller anldagga nya bruk. Men staten férde
en restriktiv jarnpolitik, som oftast hindrade detta.

Ar 1803 tillkom dock en ny smidesférordning som na-
got lattade pé restriktionerna, framforallt vid nyanlagg-
ningar utanfér de mellansvenska gruvomradena, t.ex. i
Finland och Norrland. Manga utnyttjade denna mojlig-
het, sa dven allmogen i Storkage.

Tillsammans med handelsmannen Johan Degerman i
Pitea ansdkte i april 1804 ett antal kigebénder om till-
stdnd att fa anldgga ett "amnesjarns- och manufaktur-
verk” fér 300 skeppund (45 ton) smide. Av inkopt tack-
jarn ville man genom den i landet vanliga metoden
"tysksmide” framstélla smidbart jirn, som sedan skulle
vidareféradlas till verktyg m.m. Jirnmalm planerade
man alltsa inte att foradla vid verket s& som traditionen
ibland berattar. Tackjarn skulle bli ravaran.

Kronans bergmaéstare var med och hjélpte till, kanske
overtalade. Som motiv angavs att jirnredskap nu méaste
képas dyrt fran avlagsna orter.

I september samma ar holls bergmaéstarefrrattning
varvid férutsattningarna for ett "Storkage Jarnverk” un-
dersoktes. Det planerades vid en gammal grovbladig sag i
Klintforsan, strax nedstréms Varutrasket. Sagen, som
lag en dryg mil fran Storkage, hade képts fran byborna i
Varutrisk. Bergmastaren fann platsen lamplig. Nar han
undersokt den for trékolstillverkningen avsedda skogen
konstaterades att tillgangen var mycket god. Visserligen
protesterade alla traktens sagverk mot att kronoskog till-
delades jarnbruket, men som "4dlare verk” ansags det ha
visst foretrade. Skogstillgdngen var s& god att ansdkan
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utvidgades med en hammare for tillverkning av stang-
jarn for export.

Ar 1806 utfardade Bergskollegiet sitt privilegium med
tillstand att pa begard plats anldgga en stangjarnsham-
mare for 450 skeppund smide samt en &mnesjdrnsham-
mare fér 300 skeppund. Den senare kvantiteten skulle
féradlas vid en knipphammare och tva spikhammare. Till
ravara skulle 750 skeppund (145 ton) tackjarn fa kopas
fran noga angivna bergslager i Mellansverige. I privilegie-
brevet kallas jarnverket for forsta gangen Bondhammar.

Jarnbruk var kapitalkravande anldggningar som ford-
rade stor kompetens att bygga och driva. Att en samling
bonder forsokte sig pa detta var sa ovanligt att det marke-
rades i sjdlva namnet. Visserligen var en handelsman
fran Pitea deldgare, men han synes ha varit relativt pas-
siv. Storkagebdéndernas initiativ var nog ganska enasta-
ende.

Anliaggningsarbetet boéijade omedelbart nér privilegiet
var klart 1806. En ny damm byggdes 6ver alven. Tva bo-
ningshus om vardera atta rum och tva vindskammare
uppfordes. Jarnbod, handsmedja, bastu och kolhus sat-
tes upp. Arbetet fordrojdes givetvis av kriget 1808-09,
men forcerades inte heller ddrefter utan drog ut pa tiden.
Anledningen var att just &r 1806 vande jarnkonjunktu-
ren. Jarnpriserna sjonk, spannmalspriserna steg och
darmed kostnaden fér arbetskraft. Men man hoppades
givetvis att forhallandena skulle bli battre, sa arbetet fort-
satte, atminstone fram till 1814.

Anliggningen maste ha en bra vag, farbar bade vinter
och sommar. Till hamnen i Storkage utsynades 1806 en
helt ny vigstrackning, en dryg mil Jang. Arbetet borjade
omedelbart. Vigen byggdes 3,6 m bred, sten och stubbar
bréts upp och kavelbroar lades 6ver myrarna. Fran bru-
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ket hann man med knappt halva vigen innan arbetet av-
brots. Resten hoggs upp i skogen och anvandes som vin-
tervag.

Sjélva smedjan pabérjades, 40000 murtegel briandes
fér hardarna, grunden lades och extra grovt virke koérdes
fram. Hjulaxlar och bottnar for stiden gjordes i ordning.
Brader sagades fér vattenhjul och blasmaskin. Bergmaés-
taren skrev 1823 att endast nagra manaders arbete ater-
stod for att smidet skulle kunna bérja. Men helt fardig
blev smedjan inte och den kom aldrig igang.

Nar jarnverket sag ut att bli en dalig affar ville d4garna
férséka med en finbladig sag. Trots protester fran trak-
tens alla sagverk beviljades 1812 tillstand for en enramig
sag vid bruksdammen, mitt emot smedjan. Om jarn-
verksbyggandet gatt sakta sa gick det desto fortare med
sagen. Redan innan alla tillstand var klara kom sagning-
en igdng. Allt for tidig start och en stor dveravverkning
det férsta aret medforde att 4garna kom infor ritta. Verk-
samheten bérjade med hoga boter.

For att kunna samordna Bondhammarsagen med
Klintfors sagverk, som andra byggt langre ned efter Klint-
forsan, gick man 1815 samman i ett gemensamt bolag.
Aven det ofullbordade jarnverket ingick i sammanslag-
ningen. Snart dérefter brann Bondhammars sag och den
ateruppbyggdes aldrig. Klintforssagen utdkades i stéllet
med en ram.

Bondhammars dgareférteckning vid starten 1804 om-
fattade 18 personer, alla kom fran Storkage utom Johan
Degerman fran Pitea. Alla hade ungefér lika stora ande-
lar, ingen dominerade. Mest aktiv var nog bonden och
f.d. gruvfogden Anders Markstedt. Han hade arbetat at
Nasafjéllsbolaget i Arjeplog, kanske ocksa pa annat hall;
han avled dock redan 1809.
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Fig. 1. Nar Bruksvdgen utsynades 1806 drogs den, med tva bryt-
punkter, alldeles rakt, tvérs éver myrar och moras, vilket ju var ett
ovanligt sétt att planera vagbygge denna tid. Heldragen del pa skis-
sen blev helt fardigbyggd, streckad del blev endast upphuggen i
skogen. Vissa strackor anvinds fortfarande som skogsbilvig eller
traktorled.

Agarnas insatser i jarnverket var ofta upplanade. Lane-
bilden ar ibland tillganglig i bouppteckningar vid dédsfall
eller konkurser. Dir fanns inga lan i banker, inte manga
lan hos utsocknes grosshandlare o.dyl. De flesta lanen
var tagna hos traktens framgangsrika handlande och
sagagare.

Bruksandelar képtes och saldes under arens lopp. Ar
1814, strax fore samgaendet med Klintforssagen, hade
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antalet delagare i Bondhammar minskat till eiva. Deger-
man i Pited hade oférandrad andel medan boriden Mag-
nus Stenman i Storkdge hade skaffat sig en dominerande
stallning och dgde ungefar en tredjedel av féretaget. Han
kallades disponent och fick nagon gang den eftertraktade
titeln brukspatron.

Jarnverksaventyret blev anstrangande for manga del-
agares ekonomi. Nagra gick i konkurs, vilken ju ocksa
kan ha berott pa andra daliga afférer.

Enligt privilegiet skulle anldggningen fardigstallas
inom tre ar. Sa skedde ju inte och anstand beviljades i fle-
ra omgangar. Men 1823 forlangdes inte langre tillstandet
och jarnverkets privilegier upphorde. Jarnkonjunkturen
var da dntligen battre, men dgarna hade givit upp. Fastig-
heter och inventarier saldes.

Bondhammars jarnverk slutade alltsa inte med kon-
kurs. Men delagarna forlorade givetvis storre delen av si-
na insatser, som sammanlagt uppgick till 20000 riksda-
ler riksgalds. En ansenlig summal!

Odlingarna och husen vid bruket blev bérjan till nuva-
rande byn Nyland. Vid bruksdammen byggdes nya sagar
och anlades kvarnar. Nu ar alla anlaggningar vid forsen
borta och det enda som minner om Bondhammar ar de
milsldnga lamningarna av Bruksvagen.

Skelleftea terpentinfabrik

1830-talet var ett missvaxtens artionde i Norrbotten och
Véasterbotten. Hela perioden 1830-38 gav mycket daliga
skordar. Folk svalt och barkbrdd var vanlig féda. Und-
siattningsspannmal anskaffades av staten. men den dela-
des inte ut gratis utan skulle betalas, nir sa blev mgjligt.
Efter flera missvaxtar i foljd, var det ju troligt att de flesta
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aldrig skulle kunna betala, utan skulderna maste avskri-
vas. Manga var dock radda for att folk skulle "demoralise-
ras” om nddhjélpen efterskanktes.

Kung Karl XIV Johan horde till dessa. I sina privata
affarer tog han ibland rad av stockholmsgrosshandlaren
Carl Fredrik Liljevalch. Denne hade arbetat ihop en for-
mogenhet at sig och arbetade denna tid mest med trava-
ruhandel. Han var mycket éppen for nya tekniska och
kommersiella idéer. Han hade t.ex. anlagt Sveriges forsta
angsag pa Soder i Stockholm och var forst med att pa
svenskt fartyg exportera tra och tjara till Australien.

Liljevalch foreslog kungen "att var och en borde fortje-
na sin undsattning genom arbete”. Nar dkern och boska-
pen inte kunde ge nddig bargning borde initiativ tas till
andra naringar, grundade pa landsandans naturtillgang-
ar, framst skogen. Och detta borde inte ske genom stel-
bent statlig verksamhet utan genom enskilda féretagare,
entreprendrer. Liljevalchs forslag gillades och han fick av
staten formanliga 1an for att starta nya verksamheter i de
nordligaste lanen. En nédhjalpspolitik som syftade inte
bara "till provinsens 6gonblickliga riddning” utan ocksa
till dess "framtida valstand”.

Bland de manga foretag som Liljevalch nu paboérjade
var anlaggandet i Skelleftea av en fabrik, som av kada
skulle framstalla terpentin, harts och kimrok. Sadan
verksamhet hade forekommit tidigare pa andra hall, men
nu skulle det ske i stérre skala och med delvis nya me-
toder.

Stockholmsapotekaren Carl Fredrik Plagemann kon-
struerade och ritade fabriken. Denne hade tidigare i
Strangnas startat Sveriges forsta kemisk-tekniska fabrik.
Han var bade teoretiskt och praktiskt kunnig, hade ex-
empelvis bidragit till en férbattrad apotekareutbildning
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tillsammans med J. J. Berzelius. Han blev pa 1840-talet
salpetersjuderidirektér med bostad i Umea och larde
med framgang allmogen tillverka pottaska och salpeter.

P4 hosten 1833 byggdes fabriken under Plagemanns
ledning néra Skellefted kyrka, pa prastbordets mark in-
till Klockarbacken. Den startade sin verksamhet i janua-
ri &ret darpa. Fabriksbyggnaden var 16x7 m med viggar
och tak av brader. Den hade ett enda rum med en kon-
torskammare avbalkad i ett horn. Vid de tva skorstens-
murarna fanns ett flertal destillationspannor av jiarn el-
ler koppar samt kylare.

Kada placerades i korgar av méassingstrad inne i vatten-
fyllda pannor med tattslutande lock. Efter uppvirmning
leddes vatten- och terpentindnga genom kylare, konden-
serade och skildes genom att terpentin flot ovanpa vatt-
net. Harts kunde utvinnas ur det kvarvarande vattnet i
pannan. Vid en annan metod drevs harts ur kddan med
varmluft utan vatten. Terpentin tappades pa flaskor, in-
koépta bl.a. fran narbeldgna Ytterstfors Glasbruk i Byske.

Till anlaggningen horde en stor jordkallare for forva-
ring av kdda. Férvaringen maste ske kallt for att terpenti-
net inte skulle avdunsta. Men dnda boér anldggningen ha
lagt en hérligt frisk kaddoft 6ver trakten.

Det skrap som blev kvar av kddan sedan terpentin och
harts utvunnits var lamplig ravara for kimrok, dvs. pig-
ment for svart malarfarg. I ett sarskilt kimrokshus elda-
des med kadresterna i speciella ugnar. Réken leddes in i
tva stora rum efter varandra for att till slut ga ut genom
gles vav i en hogre del av huset. Sot som avsattes i rum-
men insamlades fran golv och viggar samt packades i
tunnor som kimrok.

Efter nagra ar borjade fabriken ocksa tillverka gelatin
av renhorn. Limtillverkning av horn var denna tid inte
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Fig.2. Apparat for destillation av terpentinolja, konstruerad och ri-
tad av C. F. Plagemann i Skellefted 1833. Plagemanns ritningar till
skelleftefabriken finns pa Etnologiska institutionen vid Lunds uni-
versitet.

nagot ovanligt, men den av Plagemann uppfunna och
patenterade metoden med anga gav en utomordentligt
ren vara, fullt i klass med den importerade. I tillverkning-
en ingick bl.a. en dngpanna med sdkerhetsventiler och
en torkugn av engelsk modell.

Nagra ar holl man ocksa pa med att sjuda och kalcine-
ra pottaska av inkdpt lovtradsaska enligt en helt konven-
tionell metod.
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Flera metoder fér kddinsamling finns beskrivna fran
den hér tiden. Alla innebar att barken pa tallar eller gra-
nar sarades pa ett eller annat satt s att kadan sipprade
fram. Det ar okant om nagon sadan metod anvénts i skel-
leftetrakten. Att tallar barkades for att bli lampliga som
tjarved férekom. Barkningsférbud géllde endast trad dug-
liga till sdgtimmer o.dyl. Kanske togs kada fran sadana
barkade tallar? Givetvis kunde kada skrapas fran helt
normala kadfléden i skogen.

Arbetet vid sjélva fabriken gav inte manga arbetstillfil-
len, det var kddinsamlingen, som skulle ge trakten arbe-
te. Och under nédaren pa 1830-talet hade den sékert
stor betydelse. Kada inkdptes fran Skellefted, Burtriask
och Lévangers socknar, men ocksa fran Luleid och Umea
(en haxe med kadlast fran Umea forolyckades pa resa till
Skelleftea i maj 1836).

[ femarsberattelsen for ldnets andra fogderi star det
1843 om terpentinfabriken: "Af denna inrattning hafwa
manga af den utfattigaste Classen under misswextaren
beredt sig sitt lifs uppehalle genom insamling af kada: ett
arbete som dfwen barn wid 9-10 ars alder kunna werk-
stalla, lika som aldriga och till annat menféra personer;
hwarfore denna Fabrik ... warit en siderlig walgérande
inrattning for orten”.

Vid sidan av terpentinfabriken drev Liljevalch en omfat-
tande handelsrorelse i Skellefted med anstalld platschef.
Inte bara kdda kdptes utan ocksa tjara, bilade bjalkar,
kransdgade brader o.dyl. Spannmal saldes men ocksa
andra vanliga handelsvaror, briannvin och tobak inte
minst. En bevarad avrakningsbok fran 1835-37 visar att
firman da hade affarer med ungefar vart tredje hushall i
Skelleftea socken.

Riksdagen beslutade 1840 att avskriva en del av sta-
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tens fordringar fér undséttningsspannmal. I en motion
foreslogs da att dven de "utfattige”, som kopt spannmal
av Liljevalch och inte kunnat betala, skulle fa sin skuld
reglerad av staten. I riksdagsdebatterna prisades Lilje-
valchs "patriotiska nit”, men inte alla trodde att enbart
hjalpsamhet legat bakom hans initiativ. Motionen av-
slogs i alla fyra standen och Liljevalch gjorde "betydeliga
forluster” pa sina obetalda fordringar. Norrlandssatsning-
en liar ha kostat honom en stor del av férmégenheten.

Redan 1838 avvecklade Liljevalch rorelsen i Skelleftea
och terpentinfabriken saldes till den norske kofferdikap-
tenen Benjamin Fyhn. Denne hade, trots lan fran flera
hall, ett allt for begransat rorelsekapital varfor verksam-
heten minskade i omfattning.

Nar Fyhn avled i december 1844 var affarsstéllningen
ohallbar och dédsboet maste ga i konkurs. Flera av trak-
tens "standspersoner” hade gatt i borgen fér Fyhns lan
och de dvertog nu rérelsen. Efter nagon tid var det en-
dast prosten N. Nordlander och apotekaren M. Dyhr som
tillsammans dgde fabriken med den senare som dispo-
nent. Med varierande intensitet drevs rérelsen t.o.m.
1866 varefter den upphérde.

Terpentiniabriken i Skelleftea ar den férsta industri i
Visterbotten som landshévdingen i sina femarsberattel-
ser kallar fabrik. Och det ar nog ocksé den forsta indust-
ri i skelleftetrakten som ritats av en vetenskapligt utbil-
dad konstruktor.

Inga spar efter terpentinfabriken finns numera kvar.
P4 dagens skelleftekarta 1ag den i stadsdelen Prédstbordet
i det parkstrak som ersatt Klockarbackens ravin mellan
Industrivigen och Bolidenvégen.
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Jamforelse

Bondhammars jarnverk och Skellefted terpentinfabrik
hade det gemensamt att skogen skulle ge ravara. Men el-
jest var de mycket olika.

Initiativet till Bondhammar togs av Storkage byaman.
Att allmoge forsokte starta jairnbruk var ganska enasta-
ende. Kronan skulle upplatit kolskog, inga andra bidrag
ar kanda. Verkets konstruktion skulle ha blivit helt tradi-
tionell. Anlaggningskapitalet kom till stérre delen fran
trakten. Men storkageborna hade otur, jarnkonjunktu-
ren vek sig just som de borjade bygga och verket kom ald-
rig igang.

Terpentinfabriken startades av en stockholmsgross-
handlare som ett nédhjalpsprojekt. Han fick billiga stats-
lan fér anldggandet, 1an som aterbetalades. Fabrikens ap-
parater var for tiden mycket moderna och delvis unika.
Rorelsen hade ingen stérre framgang men gav manga ar-
bete under nédéren och den drevs i 33 &r innan den upp-
horde.

Kallor

Fran olika myndigheters arkiv i bl.a. Riksarkivet och Kammarkolle-
giets arkiv i Stockholm och Landsarkivet i Hirnésand, har uppgif-
ter hAmtats om Bondhammar och terpentinfabriken.

Négra enskilda bruksarkivalier har inte kunnat sparas utom en
avrdkningsbok fran Liljevalchs firma. Den férvaras vid Landsarki-
vet i Hirnésand. Terpentinfabriken var 1845 férsiakrad hos Brand-
forsakringsverket, Stockholm, som har en utférlig beskrivning.

Citat om Liljevalchs syn pa nédhjalp 4r himtade fran Nagra ord
om undsdttning, Stockholm 1840. Forfattare ar inte angiven, men
lar vara C. F. Liljevalch.



LARS-ERIK BORGEGARD

Tjaran
Vasterbottens forsta skogsindustri

Jag var nu i tjarbranningens hembygd och sag elden
och réken af en eller flere brinnande tjardalar, vid
hvarje by. Sammaledes sag jag afven hopar af tjar-
tunnor, som voro upprullade vid vigar, strommar
och hafsvikar. Stundom lago de dven tjogtals och {16-
to i vattnet, ett bevis att de snart nog skulle trans-
porteras om bord och utskeppas.

Tjarbranningen idkas till 6fvermatt sa vdli Ume
som Pitea ldn, ehuru samre handtering €j gjerna
kan uppténkas; ty den ger ej, i basta fallet, sin arbe-
tare fyra skillingar r:gs om dagen; ofta ej mer 4n
halften.

S4 skriver Jon Engstréom fran sin norrldndska resa
1834. Den har installningen till tjarhanteringen var ty-
pisk fér manga resenirer under 1700- och 1800-talet.

Men tiderna férdndrades och sa dven instéllningen till
tjarhanteringen. En annan utsaga om denna néring kan
fas fran Kunglig befallningshavare som i sin beréttelse
for 1876-80 skriver att "tjdran &r en for orten naturlig
naring”. Sa olika kan man se pa néringen, dven om tids-
perioden som ligger mellan citaten inte 4r sardeles lang.

Framstillningen nedan bestar av en inledning i vilken
nagra grundfragor om tjarhanteringen tas upp samt en
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avdelning dar jag forsoker besvara fragan vad som moti-
verar att rdkna tjaran som Vésterbottens forsta skogs-
industri.

Nagra fakta om tjarproduktionen

Produktionen i Sverige

Framstéllning av tjara ar en mycket gammal hantering
och den finns belagd i Sverige redan under vikingatiden.
Tjarproduktionen i Sverige borjade i s6dra Sverige, i Ska-
nes och Smalands skogsland. Exporten skedde bl.a. éver
Blekinges hamnar och Vastervik (Stahlberg 1920). Sa
smaningom kom tjarhanteringen till Norrland. Handeln
var omfattande och 16nsam och skéttes av sarskilda tjar-
handelskompanier under 1600-talet. Produktionen sked-
de i de kustnara omradena. De svara transporterna var
det kanske storsta hindret for tjarproduktionens omfatt-
ning och utbredning. Under 1700-talet, framst dess slut,
var produktionen av tjara koncentrerad till Norrbotten
och under 1800-talet var det Vasterbotten som domine-
rade.

Det skedde ocksa en annan lokaliseringsférandring:
tjartillverkningen vandrade upp fran kusten till inlandet.
Sjalvklart skedde detta parallellt med kolonisationen av
inlandet, men ocksa darfér att tjarveden — tallskogen
med dess stubbar — bérjade ta slut vid kusten.

Tjarproduktionen minskade kraftigt vid sekelskiftet,
fick en svag uppgang under forsta varldskriget och ebba-
de ut under 1950-talet. Darmed har vi ocksa antytt na-
got om fluktuationerna i produktionen. Krig och avsparr-
ning bidrog till att 6ka produktionen. Tjira var en
strategisk vara som anvandes {ér impregnering av tra
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Fig. 1. Genomskéarning av tjardal.

och rep. Efterfragan forandrades i anslutning till skepps-
fartens volym och inriktning. I och med dndrad teknolo-
gi, nar jarnskeppen gradvis overtog tra- och segelfarty-
gens roll minskade ocksa produktionen.

Exporten av tjara gick under 1500- och 1600-talet hu-
vudsakligen till landerna kring Ostersjén. Darefter vid-
gades exporten till England, Holland, Frankrike och
Spanien under 1700-och 1800-talet. Dessa var de stora
sjofarande och krigande nationerna. Nar de norrlandska
staderna frigjorde sig frAn Stockholms inflytande — det
bottniska handelstvanget — gick alltmer av utskeppning-
en direkt till utlandet.

Under Gustav Vasas tid svarade tjarexporten for en in-
te ovasentlig del av landets totala exportintédkter. Detsam-
ma gallde under 1600- och 1700-talet. P4 den regionala
nivan var Kunglig befallningshavare ocksa man om att
framhalla de intakter tjdran lamnade.
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Tjarhanteringen lokalt

Sattet att producera tjara varierade regionalt, men i de
stora tjarproducerande omradena skedde tillverkningen i
dalar. En av bestamningsfaktorerna for sjalva produktio-
nen var tillgdngen pa tjarved, dvs. furustubbar. Dalen
skulle laggas i en backsluttning for att bli sa arbetseffek-
tiv som méijlig; det skulle finnas torv i anslutning till den-
na och giarna dven en transportled.

Tjarproduktionen hade sin bestdmda arsrytm. Den in-
fogades i bondens arbetsar. Man brét stubbar pa hésten,
sldpade ihop dessa under vintern och grovklév stubben
under den kallaste arstiden, nir veden var lattast att
splittra. Finklyvning skedde pa varen och dalen gjordes i
ordning och brandes efter midsommar. Tunnorna fick lig-
ga nagra dagar och darefter vriktes de, dvs. rensades
fran slaggprodukter, transporterades till kusten och tjar-
hovet, dar de anyo vraktes. Utskeppningen skedde i au-
gusti-oktober innan isen lade.

Produktionen skedde s& nara bostaden som mdjligt.
Hushallen fick en stor del av sina kontantintakter fran
tjarhanteringen. Befolkningen var fattig och tjiran var en
av de fa avsaluprodukter som fanns.

Tjarhanteringen — Vasterbottens forsta
skogsindustri

Man kan se ndringar och binaringar i ett langre tidsper-
spektiv. De har en inledningsfas, och darefter kommer
en mognadsfas vilken s smaningom klingar av. Andra
naringar kommer i deras stille och ger sysselsittning at
befolkningen. Tjarhanteringen var en néring som fick fot-
faste i Norrland relativt tidigt, redan under 1600-talet,
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Produk -
tion

Fig. 2. Binéringarnas roll i produktionen 1800-1920 i Vasterbot-
tens lan, efter Borgegard 1973:22.

och den upphorde inte forran vid 1900-talets borjan. I
vissa omraden héll den sig kvar, om &n i begransad om-
fattning, till 1950-talet. Jamfoért med andra binéringar,
t.ex. salpeter- och pottaskeframstéllning, holl sig tjar-
hanteringen kvar betydligt langre, i stort sett under hela
1800-talet, medan de bada férstndmnda néringarna en-
dast bibehélls ett par artionden. Tjarhanteringen var sa-
lunda tidsmassigt en relativt "seg” produkt, jamfért med
flera andra bindringar.

Men det racker inte att tidsméssigt ha en lang produk-
tionsperiod for att klassificera en binaring som betydelse-
full, andra kriterier maste rimligtvis ocksa vara uppfyll-
da. Vad galler produktionens omfattning, ar det ingen
tvekan om att denna var stor. Vasterbottens och Norrbot-
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Fig. 3. Produktionsomraden for tjira i Vasterbottens lan 1830-
1890, efter Borgegard 1973:86.

tens ldn svarade under stérre delen av 1700-talet och un-
der hela 1800-talet fér nastan hela landets export. Visser-
ligen skeppades en stor del av tjiran éver Stockholm,
trots att det bottniska handelstvanget sedan linge upp-
hort formellt, men den 6vervidgande delen av produktio-
nen av tjira skedde i norr. Det roérde sig om flera tiotu-
sental tunnor per ar. S4 smaningom skedde en koncent-
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ration till Vasterbottens ldn och under 1800-talets slut
till den sddra ldnsdelen. Statsmakterna hade ocksa ett
intresse av tjarproduktion, eftersom produktionen var av
strategisk betydelse (skepp, segel). For att uppmuntra
och garantera produktion ledde staten stora stromrens-
ningsféretag med det uttalade syftet att fa fram tjéra till
kusten. I borjan av 1800-talet var, for statens del, tjara
viktigare att utvinna fran de norrlandska skogarna an
timmer.

Vad sa galler produktionens utbredning kom denna att
omfatta stora omraden i Vasterbotten. Med boérjan vid
kusten bredde produktionsomradet ut sig i inlandet
langs dlvdalar och bidlvar. Produktionens kdrnomrade
forflyttades salunda (figur 3). P4 hushallsniva skedde
ocksa en 6kad produktion, och medelleveranserna dékade
under hela 1800-talet. I stort sett producerade vartannat
hushall tjdra inom ett av kdrnomradena, Degerfors sock-
en i Vasterbottens lan, under 1800-talets andra halft
(Bunte m.fl. 1982). En bidragande orsak till saval hogre
medelleveranser, stabilitet i produktionen samt antalet
producerande hushall, var att transportsystemet bygg-
des ut och effektiviserades. De daliga transporterna var
lange en hamsko for tjarhanteringen.

Insatsen att producera en tunna tjara var omfattande.
I genomsnitt tog hela processen 10 dagsverken att utfé-
ra. Det var salunda ingen tvekan om att tjarhanteringen
var en arbetsintensiv verksamhet och det finns darfér an-
ledning att fraga om tjarhanteringen "16nade sig”. Over-
slagsberdkningar fran Degerfors socken visar dessutom
att upp till en tredjedel av hushallets totala arbetsinsats
gick at for tjarproduktion (Bunte m.fl. 1982). Vid forsta
paseende later detta néastan orimligt, men det finns for-
klaringar. Det forsta var naturligtvis behovet att verleva,
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skaffa kontanter och i basta fall fa ett litet 6verskott. Tjar-
hanteringen var vid sidan av leveransen av timmer och
dagsverksarbete en av de fa biinkomster som de flesta
hushall kunde hantera.

Produktionen av tjara skedde regelbundet och i viss
mening "industriellt”. Tjardalen var produktionsplatsen
och till denna samlades ravara, vilken féradlades och re-
nades genom olika specialister, for att sedan transporte-
ras fran omradet och exporteras. Ytterligare en faktor var
att tjArhanteringen passade in ijordbrukets arsrytm.
Verksamheten konkurrerade darfor inte med 6vrigt arbe-
te inom jordbruket, nadgot som lanets hushallningssall-
skap och lansstyrelse ivrigt hdvdade dnda in pa 1870-
talet. Darefter forefaller man fran myndigheternas sida
ha insett att "tjaran ar en for orten naturlig naring”. Bon-
derna sjalva insag mycket val att flera naringar kunde —
och maste — ske parallellt. I ett av de mest omfattande
kallmaterialen for att studera tjarhanteringens betydelse
— avrékningsboécker mellan handlarna och hushallen —
framgar att leveranser av pottaska, salpeter, timmer och
tjdra skedde parallellt. Det &r mer av samexistens 4n av
konkurrens mellan néringar, sett fran bondernas sida.

Da och nu — nagra funderingar kring
jamférbarhet

Man kan fundera kring vilken roll tjirhanteringen spela-
de i det datida agrart praglade ¢vre norrlindska samhal-
let och om denna néring gav nagra bidrag till moderniser-
ingen av samhallet.

Sjalva anlaggandet av dalen var betydelsefull och inne-
bar en stor arbetsinsats. Platsen fér dalen méaste véljas
med omsorg, inte bara for nagra ars produktion, utan for
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en lang foljd av ar. Dalen maste ocksa ses éver och un-
derhallas, liksom en modern produktionsanldggning. In-
vestering skedde i form av arbetsinsats och med tillskott
av lokal ravara.

Utan tvekan var sjilva produktionen en lang kedja av
arbetsinsatser, vilka maste tids- och rumsmassigt sam-
ordnas med verksamheten i hushallet samt dven i form
av en kollektiv samhantering. Den avgérande produk-
tionsprocessen — branningen — var inte bara ett enskilt
hushalls angeldgenhet, utan ocksa hela byns arbete.
Man hjilptes at med nagra av de mest arbetsintensiva
och kidnsliga delarna av processen.

Man behovde dessutom tillkalla specialisthjélp vid
vrikningen. I dagens termer skulle vi sdga att vrakarna
var personer med hog yrkeskompetens. De var dessutom
edsvurna inféor domstol och dirigenom auktoriserade av
sambhallet utanfor bygemenskapen.

Tjarhanteringen var spridd 6ver en stor yta och detta
innebar ocksa att man maste utveckla ett effektivt trans-
portsystem mellan ravaruomrade, produktionsplats och
avnamare. Inte minst det senare transportarbetet kom
under 1800-talet att ske mycket rationellt. Den nutida
bendmningen infrastruktur kom att bli en viktig produk-
tionsforutsattning for tjarhanteringen.

Produkten efterfragades fran utlandet, priserna regle-
rades ocksa fran utlandet, men det ar patagligt att produ-
centerna hade god kdnnedom om hur efterfragan fluktue-
rade. Nar priset var hogt 6kade vanligtvis producenterna
sin produktion och under dessa ar kom dessutom andra
producenter in pa marknaden.

Sammanfattningsvis kan sigas att tjarhanteringen i
Vasterbotten var en del i ett val fungerande integrerat
system av produktion, transporter och férséljning under
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1800-talets senare halft och en bit in pa 1900-talet. Bén-
derna fick rimligtvis kontakt med marknadsmekanismer-
na och kunde pa olika satt férandra sin produktion av
tjara i férhallande till &ndrad efterfragan. Det man kan
fundera &dver ar vad som hédnde sedan. Hur utnyttjade
man det kunnande som vuxit fram? Grunden till en de-
centraliserad industriproduktion i liten skala var lagd.
Ett natverk fér hantering av transporter och information
fanns. Daremot skedde inte nagot "take off” till indust-
riell verksamhet med andra produkter &n skogsrivara
och relativt 1agt foradlade skogsprodukter. I stort sett har
Vasterbottens inland, liksom stora delar av Norrlands in-
land, forblivit ett rivaruproducerande omrade trots t.ex.
tjdran som drivkraft i en tidig industriell start. Men detta
ar en annan historia.
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MAUNO LASSILA

Kommunikationer i aldre tid

Véasterbottens ldan har relativt fa kallor fran aldre tid som
behandlar kommunikationernas utveckling. Till stor del
beror det pa att de aldsta kéallorna ursprungligen var
mycket fataliga men ocksa pa att lansstyrelsens arkiv
brunnit med néstan total férstorelse av material som
kunnat kasta ett mer nyanserat ljus dver utvecklingen.
Inte heller kartmaterialet kan tdcka bristerna. De forsta
primitiva sockenkartorna éver kustlandet tillkom efter
mitten av 1600-talet och modernare sddana forst under
1800-talet. Lantmaéterikartorna ar till viss hjalp men vi-
sar oftast bara byarnas naromraden. For inlands- och
fijallsocknarnas del drojde det langt in p4 1800-talet in-
nan anvandbara Kartor stod att fa. Det samlade killmate-
rialet ar darfér fragmentariskt och tunt.

Anda fram till bilismens genombrott kinnetecknades
kommunikationerna av ett nistan totalt beroende av na-
turfaktorerna, dvs. batbara vattendrag och kérbara vin-
tervagar. Det var pa dessa samfardsleder som transpor-
terna utférdes. Inte for ro skull talade man om vintern
som "akforet”. Praktiskt taget alla tyngre och langre
transporter utférdes vintertid. Sommartid inskranktes
transporterna huvudsakligen till flottning av timmer och
tjArtunnor dnda tills battre lastvagnar utvecklades for ett
sekel sedan.

Sommarvagarna var lange rena ridviagar som drogs
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over hdjder och langs vattendelare fér att undvika dyr-
bara brobyggen. Den aldsta strackningen av kustlands-
vagen genom lanet klattrade t.ex. pA manga stéllen 6ver
hoéjdpartier med tunt jordticke eller kala berghéllar. Nar
kustlandsvégen blev farbar foér karror vid mitten av 1600-
talet hade man till stor del bara férbattrat den gamla rid-
véagen. Flera av dessa avsnitt 6éver berg och backar ar fort-
farande korbara med bil.

Langs kusten férekom tidigt battrafik. Mer langvaga
transporter utfordes i férsta hand med bat men det fore-
kom &ven regelbundet att vinterféret utnyttjades for
transport av vinterskatten eller nér vintermarknaden i
t.ex. Kopparberget (Falun) besoktes. Handelsvaror fortul-
lades regelbundet under 1600-talet vid Arskogen soder
om Sundsvall (Nordlander 1915). Tyngre varor transpor-
terades foretradesvis med bat. Ett exempel pa detta ar de
milstenar av sten som ar 1660 fraktades till Hirnésands
hamn och hdmtades darifrdn med sléde till lanet (Friberg
1951, 2:430).

Vintervagar

Vintertid stéllde sig hdjdstrackningarna svara att passe-
ra med tungt lastade sladar. Man korde darfér upp sar-
skilda vintervagsstrackningar éver flackare terrang vid si-
dan av héjderna. Trots detta var transportarbetet inte
latt beroende pa svarigheterna att halla vigarna fram-
komliga. Sadana sarskilda vintervigar fanns t.ex. efter
kustlandsvdgen mellan Sérmjole-St6cksjo och férbi nag-
ra héjdomraden i Lévanger och Hokmark efter kustlands-
vagen samt mellan Vindeldlven och Umedlven efter gam-
la Lyckselevagen.

En av vagstrackningarna fran kusten mot Nasafjélls-
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gruvan utgick fran Frostkage norr om Skelleftea. Den ar
ett gott exempel pa kombinationen vintervig-ridvag. Va-
gen lopte langs en rullstensas, foljde vattendelare och ut-
nyttjade batbara vattendrag. Over myrarna lade man ut
kavelbroar. Dessa dr pa de stéllen man aterfunnit vagen
sd smala att man inte kunnat utnyttja kdrror utan en-
bart anvant vigen fér ridande trafik. Under vintern kun-
de viagen daremot utnyttjas i sin helhet for godstrafik.

Inom lappmarkerna var renskjuts det enda transport-
medel som fungerade i obanad terrang. I takt med att
den fasta bebyggelsen utbredde sig tillkom ockséa vinter-
végar som lampade sig for hasttrafik. De kyrk- och mark-
nadsplatser som inréttades i lappmarkerna i bérjan av
1600-talet kunde bara bestkas med hjalp av renskjuts.
Gods och personer som skulle till dessa platser kordes
med hastforor sa lingt dessa kunde ta sig fram. Langs
Ume- och Vindelédlven fick man t.ex. omlasta till ren-
skjuts i Grané och Hjuken. Norsj6 och Stavatrask var
andra omlastningsplatser. Forst omkring 1820 avveckla-
des rentrafiken fran kusten till Lycksele och néagra artion-
den senare till Arvidsjaur.

Huvuddelen av transporterna gick da som nu langs alv-
dalarna, dar framkomligheten var béttre och befolknings-
tatheten stérre. Kontakter mellan dlvdalarna férekom
mera sillan. En annorlunda forbindelseled, relativt
okidnd fér dagens breda allmanhet, &r "Domarvéigen”,
dvs. den vig som domaren transporterades mellan tings-
platserna. Denna vintervig hélls bara éppen i samband
med ting. Vanligen borjade tingsturen i Lycksele omedel-
bart efter nyér, darefter foljde Arvidsjaur, Arjeplog,
Jokkmokk, Jukkasjarvi samt tingsplatserna i norra Fin-
land. Nagon gang i slutet av mars kunde domaren sa
atervianda hem efter fullbordad tingstur.
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Sa lange antalet méal som skulle avklaras vid tinget var
lagt, kunde domaren atervinda hem pa utsatt tid. Med ti-
den kravdes allt fler tingsdagar pa varje plats och doma-
ren tvingades d4 ta hjilp av en lagman som sjalvstandigt
fick bestka négra av tingsplatserna. Skjutsningen mel-
lan tingsplatserna utférdes av samerna. I den man na-
gon hallkata passerades, kunde évernattning ske dar.
Forst under 1730-talet uppfordes raststugor med mura-
de spisar pa lampliga avstand mellan tingsplatserna
(Hoppe 1945:114). Den normala reshastigheten var at-
minstone under hégvinterns korta dagar bara omkring
3 mil per dag. For 6vrigt &r mycket kring Domarvigen
fortfarande relativt okédnt och borde vara vart ett ndrma-
re studium (jfr Bergling 1964).

Studerar man tillkomsten av de férsta nybyggena i
lappmarkerna, mérker man att flera av dessa tillkom
langs Domarvégen och pa lampliga rastavstand mellan
tingsplatserna. Ifall detta var tillfdlligheter eller resultatet
av mera direkt styrning fran statsmakternas sida ar inte
utrett. Det senare forefaller emellertid plausibelt. Aven
senare ndr héasttrafiken borjade avlosa renskjutsarna,
fungerade dessa nybyggen som rastplatser eller vinter-
gastgiverier (Lassila 1972:107). Utstakning ("stickning”)
och uppkérning av vintervigarna var en skyldighet for
markéigarna. Det sager sig sjilvt att den fataliga befolk-
ningen hade sma méjligheter att upprétthalla god fram-
komlighet. Oftast kérdes vintervdgarna upp bara vid vis-
sa tillfallen, t.ex. vid marknader och kyrkhelger. Plogning
av vinterviagarna blev vanligt férst under senare halften
av 1800-talet.
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Gastgiverier

Gastgiverivasendet har anor fran 1600-talets férsta halft.
Fore denna tid kunde man ta in hos lansménnen eller
prasterskapet. Antalet resande var formodligen relativt
lagt och gastningen dérfor féga betungande. Under 1500-
talet upprattades férteckningar pa avstandet mellan lans-
mansgardarna i évre Norrland. Anledningen till detta ar
sékerligen densamma som for géstgiverierna senare,
namligen att kunna kontrollera restider och traktamen-
ten men ocksa gora det mojligt for resande att planera si-
na resor battre. Tack vare sddana férteckningar kan man
rekonstruera giastningsmojligheterna i lanet alltsedan
1500-talet.

Lanets forsta verkliga gastgiveri inrattades i Levar
1635 och foljdes efter ett decennium av ett flertal ytterli-
gare. Avstdndet mellan gastgivargardarna faststélldes till
omkring 2 mil. Detta avstand gjorde det mojligt for
skjutssvennen att hinna tillbaka till utgangspunkten
samma dag som skjutsningen utférdes. Vigarnas och
hiastarnas kvalitet framgar av att en gastgivarskjuts inte
behovde frakta mer dn 125 kg, vilket innebar att skjuts-
karlen sommartid vanligen maste springa vid sidan av
vagnen. De flesta sommarresenarerna hade dessutom i
bérjan egna vagnar med sig, eftersom vagnparken vid
gastgiverierna var undermalig, i den man den fanns. Stu-
derar man bouppteckningar ser man vidare att vagnar
lampade fér resor inte var vanliga fore 1750. P4 vinter-
foret kunde man transportera laster pa 500 kg eller mer.
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Véagbyggande i kustlandet

Kustlandsvégen var lange den vag kring vilken det mesta
intresset kretsade och den som fick de stérsta resurs-
erna. Underhdllsskyldiga var de boende i hela kustlan-
det. Mot slutet av 1700-talet tillkom dessutom nagra vig-
forbindelser inat landet, t.ex. frAn Umea till Degerfors,
samt vagarna till Burtrask fran kusten. Nagra kortare
vagstumpar togs ocksa upp till de bruk och sigar som
tillkom vid samma tid. Efter denna vigbyggnadsperiod in-
foll en stagnation beroende pa daliga konjunkturer och
krig. Vagnatet ar 1810 framgar av de kartor som ritades
av militdren direkt efter svensk-ryska kriget 1809 (Fig 1).
Langden battre landsvagar uppgick da till omkring 47
mil och dessutom fanns omkring 130 mil sdmre korvi-
gar. De stérre vigarna hade da inte storre bredd 4n 6 al-
nar medan de mindre vigarna var betydligt smalare.
Aven efter krigsaren var vigbyggnadstakten mycket lag
och bade utférandet och underhallet av vigarna lamnade
mycket 6vrigt att 6nska. Tack vare att statsbidrag bérja-
de utga till vagbyggen 1841 och att befolkningen tkade
markant, bréts motstandet mot kostsamma végforetag.
Befolkningen kunde nu hitta ytterligare ett niringsfang
som gav reda kontanter i naven. Statsbidragen var dock
lagt satta i forhallande till de verkliga kostnaderna, i bor-
janbara 1/3, sedan 1/2 och sia smaningom 2/3. En
marklig detalj ar att den forsta vigen i linet som fick
statsbidrag med 333 Rdr, Savar-lvarsboda, inte blev
allmén forran langt in pa 1900-talet. P4 nagra hall auk-
tionerades véglotter ut till sa lagt pris att det fanns ett
overskott i kassan nir vagen var fardigbyggd. Aven lands-
tinget stédde vagbyggandet genom att i bérjan bekosta
vagundersdkningar av allmédnna vagar och sia smaning-



Oknytt 3—4/1992 29

Fig. 1. Korbara vagar i Vasterbottens lan enligt en militar kartering
1810 (Lassila 1972:75).



30 Oknytt 3 4/1992

om enskilda siddana. Man lanade dessutom ut pengar
mot lag rdnta eller férskotterade medel sa att vagbyggen
kunde startas snabbare. Dessutom svarade landstinget
for all marklésen i samband med stambanans framdra-
gande i lanet.

Initiativet till ett nytt vagbygge togs oftast av konung-
ens befallningshavande som en direkt f6ljd av att en kyr-
ka byggdes i en socken. Darav foljde enligt lag att en vig
skulle finnas till kyrkan. Arendet skulle dock forst pro-
vas av hiradsratten om vigen befanns "nyttig och né-
dig”. De personer som bodde lédngs den planerade vigen
hade séllan nagra invindningar medan boende pa andra
hall nastan alltid stallde sig avvisande, eftersom de inte
hade nagon direkt nytta av viagen. Efter detta synade rat-
ten en ldmplig vagstrackning och raknade ut hur manga
dagsverken arbetena kunde kréva. Man delade in ter-
rangen i olika svarighetsklasser och berdknade arbetsat-
gangen for broar och trummor separat.

Nar val statsbidrag tilldelats, tillsattes en arbetsdirek-
tion av tre betrodda mén som hade att auktionera ut
lampliga vaglotter, tillse att arbetena 16pte som planerat
samt till sist ordna avsyning. Fran 1820-talet och fram-
6ver upprattades arbetsbeskrivningar och utférdes av-
syningar av vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, vars per-
sonal hade militar grad och utbildning. Nar den nya
organisationen med vagdistrikt genomférdes 1895, an-
stéllde distrikten vanligen en schaktmastare med tek-
nisk utbildning. Landstinget avlénade under samma tid
tva schaktmastare med sarskilt ansvar for enskilda vagar.

Ett stort antal kortare enskilda vagar tillkom i kustlan-
det, sdrskilt under 1800-talets senare halft. Dessa bygg-
des till stor del utan bidrag i nagon form. Anledningen till
att befolkningen i byarna satsade sa mycket arbete pa en-
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skilda vagbyggen var mdjligheten att transportera tjara
fram till naArmaste flottbara vattendrag och pa sa satt fa
fram produkten till kusten under sommaren. Sommar-
tjaran betalades namligen med mycket hogre pris an vin-
tertjaran, som ansags samre. Dessa korta vigstycken i
kombination med vattenleder kom med tiden att éverges,
beroende dels pa att nya landsviagar med annan strack-
ning togs upp, dels pa att battre lastvagnar togs fram,
som tillat langre landsvégstransporter.

Nar personal fran viag- och vattenbyggnadsstyrelsen
borjade ansvara for stakning, upprattande av arbetsbe-
skrivningar och kontroll av vagbyggandet skedde en av-
sevard kvalitetshojning av vagarnas utférande. De arliga
avsyningarna av vagunderhallet skéttes daremot av lans-
man och kronofogdar, som knappast var fackman inom
omradet. Grusning av vagarna gjordes pa varen men un-
derhallet i 6vrigt var minimalt. Varje skattskyldig hade en
vaglott att underhalla. Storre broar eller farjor under-
hoélls daremot gemensamt av haradet eller socknen. Tré-
broarna ombyggdes i regel vart trettionde ar, eftersom
travirket da var ruttnat trots att det flitigt tjaArades. Om-
byggnad till stenbroar blev vanligt férst efter 1850 p.g.a.
att kunniga stenarbetare saknades och att innovationer
accepterades mycket langsamt i lanet. Den férsta kungli-
ga resolutionen som stadgade att alla mindre broar skul-
le byggas i sten harrér fran 1756 men efterlevnaden droj-
de som synes.

Véagbyggande inom lappmarkerna

Inom lappmarkerna gick vigbyggandet mycket langsam-
mare p.g.a. de stora avstanden och den alltjamt fataliga
befolkningen. Vagen Degerfors-Lycksele skulle knappast
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ha kunnat fardigstéllas sa snabbt om inte soldater kom-
menderats till vigbygget. Som forsta landsvag till lapp-
markerna blev den fardig 1826. Intressant ar att den
forst stakade strackningen, som inte kom att utnyttjas, i
stallet aktualiserades ndr jarnvdgen byggdes omkring ett
sekel senare. Fram till ar 1900 hade vagar utstrackts till
Sorsele, Storuman, Vilhelmina och Dorotea. Langre inat
fjallen fanns batférbindelser sommartid pa de stora sjoar-
na. Dessa forbindelser avvecklades definitivt forst pa
1930-talet.

Forbindelser 6ver Koélen till Norge forekom sporadiskt
sedan lang tid tillbaka, huvudsakligen sommartid. I sam-
band med nodaret 1867 gjordes vinterresor ¢ver till Nor-
ge for ink6p av spannmal. Staten satsade efter en tid me-
del pa undersokning och upphuggning av vinterviagar
samt pa uppfoérande av fjillstugor langs de mer frekvente-
rade lederna. Fran norsk sida bréts en vag till Umbukta
redan 1892. Vidare kérde handelshuset Meyer i Mo regel-
massigt upp inhandlade varor till grénsen som service at
svenska kunder.

Utanfor de storre vidgarna grenade sig gangstigar ut till
de mindre byarna. Efter 1810 satsades stora resurser pa
spangning av dessa. Framst galler det poststigar och and-
ra leder som kunde utnyttjas av ett flertal byar. Efter till-
komsten av domanverkets revir anvindes dven statliga
pengar till spangning, fraimst som nédhjalpsarbeten. De
férst spangade stigarna kom sedan att anviandas nistan
ett sekel innan de avlostes av kdrbara véagar. Vintertid
fungerade transporterna béttre. Fran de olika byarna
sammanstralade mindre vintervéagar till en stérre gemen-
sam sadan, som pa detta satt lattare kunde hallas 6ppen.

En intressant aspekt ar den olika syn pa vilken typ av
vagar som behdévdes ute i bygderna. Fran statsmakter-



*-'-"‘-'-a..s4“ ‘-‘_‘_‘,a.l-
-

Oknytt 3-4/1992 33

Fig. 2. Antalet dagsresor som atgick vid resor fran kusten under
forsta halften av 1800-talet (Lassila 1972:124).






